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BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL 
FIETSNETWERK IN VLAAMS-BRABANT
	 WAARVAN

VLAAMS-BRABANTSE GEMEENTEN 
HEBBEN EEN (TOEKOMSTIGE) 
FIETSSNELWEG OP HUN GRONDGEBIED

FIETSSNELWEG

FIETSSNELWEGEN IN 
VLAAMS-BRABANT. 

FIETSSNELWEGEN BRENGEN JE NU AL 
VLOT VAN A NAAR B. 

Soms ook  
‘fietsostrade’  

genoemd.

�Een mobiliteitsproduct,  
specifiek voor fietsers en  
voor woon-werkverkeer.

� Een hoogkwalitatieve 
fietsverbinding  
tussen steden, 

woongebieden en belangrijke 
tewerkstellingsplekken.

Ruggengraat van het  
(boven)lokale fietsnetwerk.

Een variatie aan 
infrastructuur is mogelijk: 

autoluwe wegen, fietsstraten, 
jaagpaden, fietspaden …

Wat is dat,  
een fiets
snelweg?

Vlaams-Brabant telt 
40 fietssnelwegen, 
waarvan er 11 in 
gebruik zijn. 

In de 5 Vlaamse 
provincies samen 
zijn er 130 fiets
snelwegen, een 
netwerk van 2800 
kilometer. 
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NETWERK IN  
VLAAMS-BRABANT

Elke fietssnelweg  
heeft een eigen naam:  
F + cijfer, vermeld in 
een blauwe driehoek. 
Zo zijn ze gemakkelijk 
herkenbaar.

F3 Leuven-BrusselF8 Leuven-Mechelen
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FIETSSNELWEG
LEUVEN - AARSCHOTFIETSSNELWEG 
LEUVEN - AARSCHOT

LEUVEN

AARSCHOT

ROTSELAAR

KESSEL-LO

HOLSBEEK

WEZEMAAL

HEIKANT GELRODE

WILSELE- 
PUTKAPEL

5. zwembad Wilsele-Putkapel

4. Provinciaal domein Kessel-Lo

6. recreatiedomein De Plas - Rotselaar

1

2
3

4

5

6

Station Leuven > Kessel-Lo > Wilsele-Putkapel > Rotselaar
> Wezemaal > Gelrode > station Aarschot

De toekomstige fietssnelweg Leuven-Aarschot (F25) is een autoluw alternatief voor de drukke Aarschotse-
steenweg. De volledige route is 16 kilometer lang. 

De fietssnelweg verbindt verschillende voorzieningen met elkaar. Bijvoorbeeld scholen, handel, bedrijven, 
sportinfrastructuur ... Zo worden die gemakkelijker bereikbaar met de fiets.

Projectgebied
Wilsele-Putkapel

1. KMO-zone De Vunt (Holsbeek)

2. Bedrijvenpark Wingepark (Rotselaar)

3. Monfortcollege (Rotselaar)

4. Provinciaal domein (Kessel-Lo)

5. Zwembad (Wilsele-Putkapel)

6. Recreatiedomein De Plas (Rotselaar)

Attractiepolen

Tracé F25
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PROJECT
WILSELE-PUTKAPEL

Het projectgebied
De fietssnelweg ligt langs de spoorlijn, vanaf de 
Puttebroekstraat tot aan de Pastoor Eralystraat.

Lengte: 850 meter

Hoe gaat de fietssnelweg er uit zien?

Typedwarsprofiel

1.	Fietszone (De Roestestraat) 

2.	Nieuwe ondertunneling (Berghoekstraat-Bosstraat) 

3.	Fietsweg Brunswijkpad

F25 in Rotselaar F25 in Wilsele

4,00 0,80

HW - TDP9 - DP48-51

0,80

Ro
oi

lij
n

2.0% 2.0%

var.

6/4 talud

var.

Ro
oi

lij
n

6/4 talud

Afsluiting, h=150cm
Afsluiting, h=150cm

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Schraal beton, d=15cm

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid

Stutting in schraal beton, d=15cm

2.0%

4,00 1,601,60

HW - TDP 8 - DP38-40

Ro
oi

lij
n

Ro
oi

lij
n

0,45

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d=6cm
KWS toplaag , AB-4C, d=4cm (roodbruin)

Steenslagfundering type II

Schraal beton, d=20cm
Kantstrook, type IIE1, b=30cm

Dimensies gracht: zie grondplan

Onderfundering type II, d=20cm

Legbed bodemsubstraat met zand, d=5 cm

Lineaire betongrasdallen 30x30x12 cm

Steenslagfundering type II d=20 cm
Steenslagfundering type I d=20 cm

(opvullen met bodemsubstraat en inzaaien)

Geotextiel

Schraal beton, d=15cm
Boordsteen, type ID4, 20x6cm

Geotextiel

1,00

HW - TDP10 - DP52

1,70

2.0% 2.0%

Ro
oi

lij
n

Afsluiting, h=150cm

Afsluiting, h=150cm

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Schraal beton, d=15cm

3,50

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid

Bufferbekken sportoase±14.19

Stutting in schraal beton, d=15cm

HW - TDP11 - DP45 (Bosstraat)

1.5%1.5%

Ro
oi

lij
n

Legbedsubstraat 0/6, d=4 cm
Lijnvormige betongrasdallen, gesloten voeg, 60x30x16 cm

Ongebonden steenslagfundering, 0/20, d=10cm
Ongebonden steenslagfundering, 0/40, d=15 cm

Geotextiel

Legbed van bodemsubstraat met steenslag, d=4 cm
Waterdoorlatende steenslagfundering, d=20 cm
Onderfundering type II, d=15 cm

(opvullen met bodemsubstraat en inzaaien)

Geotextiel

Goot (ingewerkt in lijnvormige betongrasdal)

Stut van schraal beton
ID1-boordsteen

Lijnvormige betongrasdal, open voeg, 30x10x16 cm

Onderfundering type II, d=15 cm

2,20 0,50 4,00 3,50 1,50 1,50

Lijnvormige betongrasdallen:
3 formaten, geleidelijke overgang tussen 3 types ('uitwaaieren')
conform Sint-Agathaplein

Lijnvormige betongrasdallen:
3 formaten, geleidelijke overgang tussen 3 types ('uitwaaieren')
conform Sint-Agathaplein

HW - TDP12 - DP54 (Bosstraat)

1.0%

(overgang naar bestaand wegprofiel)

Stut van schraal beton
Boordsteen, type ID1, b=10cm

Stut van schraal beton
Boordsteen, type IC2, b=15cm

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , APT-C, d= 4cm (zwart)

Fundering type IIA, d=23 cm

Geotextiel

Onderfundering type II, d=20cm

Legbed van zandcement, d=3 cm
Betonstraatsteen, 220x220x80 cm

Fundering van zandcement, d=15cm

Geotextiel
Onderfundering type II, d=10 cm

Mortel, M1, d=1 cm

Kantstrook in BSS, 220x220x80, in 3 rijen geplaatst, 

Fundering van schraal beton, d=20cm

Geotextiel
Onderfundering type II, d=20 cm

zonder afstandhouder en vellingkant

Ro
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lij
n

Ro
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lij
n

2.0%
2.0%

3,10 6,30

0,30

1,66

4,00 0,80

HW - Ideaalprofiel fietssnelweg

0,80

2.0% 2.0%

(continue korrelverdeling), d= 25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Steenslagfundering type I

Geotextiel

Boordsteen, 20x20x0.5x0.5cm
Schraal beton, d=20cm

Boordsteen, 20x20x0.5x0.5cm
Schraal beton, d=20cm

4,00 0,50

HW - TDP 7 - DP31-36

0,50

Ro
oi

lij
n

2.0% 2.0%

Ro
oi

lij
n

var.

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Afsluiting, h=150cm Schraal beton, d=15cm

Stutting in schraal beton, d=15cm
(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid
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Puttebroekstraat - P. Eralysstraat Wilsele
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var.

6/4 talud

var.
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6/4 talud

Afsluiting, h=150cm
Afsluiting, h=150cm

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Schraal beton, d=15cm

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid

Stutting in schraal beton, d=15cm

2.0%

4,00 1,601,60

HW - TDP 8 - DP38-40

Ro
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n
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0,45

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d=6cm
KWS toplaag , AB-4C, d=4cm (roodbruin)

Steenslagfundering type II

Schraal beton, d=20cm
Kantstrook, type IIE1, b=30cm

Dimensies gracht: zie grondplan

Onderfundering type II, d=20cm

Legbed bodemsubstraat met zand, d=5 cm

Lineaire betongrasdallen 30x30x12 cm

Steenslagfundering type II d=20 cm
Steenslagfundering type I d=20 cm

(opvullen met bodemsubstraat en inzaaien)

Geotextiel

Schraal beton, d=15cm
Boordsteen, type ID4, 20x6cm

Geotextiel

1,00

HW - TDP10 - DP52

1,70

2.0% 2.0%

Ro
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n

Afsluiting, h=150cm

Afsluiting, h=150cm

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Schraal beton, d=15cm

3,50

(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid

Bufferbekken sportoase±14.19

Stutting in schraal beton, d=15cm

HW - TDP11 - DP45 (Bosstraat)

1.5%1.5%

Ro
oi

lij
n

Legbedsubstraat 0/6, d=4 cm
Lijnvormige betongrasdallen, gesloten voeg, 60x30x16 cm

Ongebonden steenslagfundering, 0/20, d=10cm
Ongebonden steenslagfundering, 0/40, d=15 cm

Geotextiel

Legbed van bodemsubstraat met steenslag, d=4 cm
Waterdoorlatende steenslagfundering, d=20 cm
Onderfundering type II, d=15 cm

(opvullen met bodemsubstraat en inzaaien)

Geotextiel

Goot (ingewerkt in lijnvormige betongrasdal)

Stut van schraal beton
ID1-boordsteen

Lijnvormige betongrasdal, open voeg, 30x10x16 cm

Onderfundering type II, d=15 cm

2,20 0,50 4,00 3,50 1,50 1,50

Lijnvormige betongrasdallen:
3 formaten, geleidelijke overgang tussen 3 types ('uitwaaieren')
conform Sint-Agathaplein

Lijnvormige betongrasdallen:
3 formaten, geleidelijke overgang tussen 3 types ('uitwaaieren')
conform Sint-Agathaplein

HW - TDP12 - DP54 (Bosstraat)

1.0%

(overgang naar bestaand wegprofiel)

Stut van schraal beton
Boordsteen, type ID1, b=10cm

Stut van schraal beton
Boordsteen, type IC2, b=15cm

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , APT-C, d= 4cm (zwart)

Fundering type IIA, d=23 cm

Geotextiel

Onderfundering type II, d=20cm

Legbed van zandcement, d=3 cm
Betonstraatsteen, 220x220x80 cm

Fundering van zandcement, d=15cm

Geotextiel
Onderfundering type II, d=10 cm

Mortel, M1, d=1 cm

Kantstrook in BSS, 220x220x80, in 3 rijen geplaatst, 

Fundering van schraal beton, d=20cm

Geotextiel
Onderfundering type II, d=20 cm

zonder afstandhouder en vellingkant

Ro
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lij
n
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lij
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2.0%
2.0%

3,10 6,30

0,30

1,66

4,00 0,80

HW - Ideaalprofiel fietssnelweg

0,80

2.0% 2.0%

(continue korrelverdeling), d= 25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Steenslagfundering type I

Geotextiel

Boordsteen, 20x20x0.5x0.5cm
Schraal beton, d=20cm

Boordsteen, 20x20x0.5x0.5cm
Schraal beton, d=20cm

4,00 0,50

HW - TDP 7 - DP31-36

0,50

Ro
oi

lij
n

2.0% 2.0%

Ro
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lij
n

var.

Infiltrerend U-kanaal, 72x30cm, incl. dekplaat
Greppel, type IID2

Afsluiting, h=150cm Schraal beton, d=15cm

Stutting in schraal beton, d=15cm
(continue korrelverdeling), d=25cm 

KWS onderlaag, APO-A, d= 6cm
KWS toplaag , AB-4C, d= 4cm (zwart)

Waterdoorlatende steenslagfundering type I

Waterdoorlatende onderfundering
(continue korrelverdeling), d=20cm 

Geogrid
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Puttebroekstraat - P. Eralysstraat Wilsele
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De Roestestraat 
wordt een fietszone
De straat is autoluw. Daardoor is de straat geschikt 
als fietszone. In een fietszone mogen auto's 
fietsers niet inhalen. De Roestestraat wordt als 
fietszone een onderdeel van de fietssnelweg. De 
straat en de gracht worden heraangelegd. 

Tussen de Roestestraat en de Puttebroekstraat 
wordt een nieuwe fietsverbinding langs de 
spoorlijn aangelegd. Aan de overweg van de 
Puttebroekstraat sluit de fietssnelweg aan op het 
reeds gerealiseerde deel van de F25.
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15.09
AMR_001 C

1502231189

15.16
AMR_001 C

1502231167

14.73
WRV19_003 B

1502231168

14.75
WRV19_003 C

1502231170

14.90
WRV19_003 C

1502231177

15.08
WRV19_003 C

1502231178

15.01
WRV19_003 C

1502231181

15.05
WRV19_003 C

1502231182

15.10
WRV19_003 C

1502231174

16.25
WRV10_002 B

1502231175

16.24
WRV10_002 C

1502231183

14.60
CTG_001 B

1502231184

14.53
CTG_001 C

1502231185

14.60
CTG_001 C

1502231186

14.57
CTG_001 C

1502231187

14.65
CTG_001 C

1502231188

14.65
CTG_001 C

1502231192

14.55
CTG_001 C

1502231193

14.58
CTG_001 C

1502231194

14.59
CTG_001 C

1502231195

14.65
CTG_001 C

1502231196

14.66
CTG_001 C

1502231197

14.65
CTG_001 C

1502231198

14.65
CTG_001 C

1502231199

14.59
CTG_001 C

1502231200

14.66
CTG_001 C

1502231201

14.74
CTG_001 C

1502231202

14.67
CTG_001 C

1502231203

14.72
CTG_001 C

1502231208

14.74
CTG_001 C

1502231209

14.70
WGL3_004 B

1502231210

14.73
WGL3_004 C

1502231214

14.69
WGL3_004 C

1502231217

14.66
WGL3_004 C

1502231220

14.58
WGL3_004 C

1502231223

14.48
WGL3_004 C

1502231228

14.58
WGL3_004 C

1502231229

14.60
WGL3_004 C

1502231234

14.64
WGL3_004 C

1502231236

14.64
WGL3_004 C

1502231211

13.99
WGR_002 B

1502231212

14.21
WGR_002 C

1502231215

14.25
WGR_002 C

1502231218

14.29
WGR_002 C

1502231221

14.29
WGR_002 C

1502231224

14.20
WGR_002 C

1502231227

14.24
WGR_002 C

1502231230

14.30
WGR_002 C

1502231233

14.37
WGR_002 C

1502231213

14.77
WGR_003 B

1502231389

14.77
WGR_003 B

1502231216

14.67
WGL3_005 B

1502231219

14.70
WGL3_005 C

1502231222
14.71

WGL3_005 C

1502231225

14.78
WGL3_005 C

1502231226

14.74
WGL3_005 C

1502231231

14.70
WGL3_005 C

1502231232

14.73
WGL3_005 C

1502231239

14.80
WGL3_005 C

1502231235

14.64
WTO3_002 B

1502231238

14.78
WTO3_002 C

1502231240

14.63
WTO3_002 C

1502231241

14.54
WTO3_002 C

1502231311

15.56
WRL_001 B

1502231312

15.55
WRL_001 C

1502231313

15.53
WRL_001 C

1502231314

15.52
WRL_001 C

1502231315

15.52
WRL_002 B

1502231316

15.55
WRL_002 C

1502231317

15.57
WRL_002 C

1502231318

15.58
WRL_002 C

1502231331

16.78
GVL1_002 B

1502231332

15.66
GVL1_002 C GVL7

1502231333

16.07
GVL1_002 C

1502231334

16.09
GVL1_003 B

1502231335

16.39
GVL1_003 C

1502231337

14.75
AMR_002 B

1502231390

14.75
AMR_002 B

1502231340

16.26
AMR_003 B

1502231341

16.26
AMR_003 C

1502231342

16.26
AMR_003 C

1502231345

14.82
WRB_002 B

1502231354

14.90
WRB_002 C

1502231355

14.85
WRB_002 C

1502231356

14.84
WRB_002 C

1502231357

14.90
WRB_003 B

1502231358

14.88
WRB_003 C

1502231360

14.87
WRB_003 C

1502231362

14.84
WRB_003 C

1502231364

14.83
WRB_003 C

1502231366

14.79
WRB_003 C

1502231368

14.76
WRB_003 C

1502231370

14.72
WRB_003 C

1502231372

14.71
WRB_003 C

1502231374

14.69
WRB_003 C

1502231376

14.66
WRB_003 C

1502231378

14.64
WRB_003 C

1502231359

14.90
WRV10_003 B

1502231361

14.88
WRV10_003 C

1502231363

14.87
WRV10_003 C

1502231365

14.84
WRV10_003 C

1502231367

14.83
WRV10_003 C

1502231369

14.79
WRV10_003 C

1502231371

14.76
WRV10_003 C

1502231373

14.72
WRV10_003 C

1502231375

14.71
WRV10_003 C

1502231377

14.69
WRV10_003 C

1502231379

14.66
WRV10_003 C

1502231381

14.64
WRV10_003 C

1502231396

14.36
WGL3_006 C

1502231398

14.45
WGL3_006 C

1502231400

14.51
WGL3_006 C

1502231413

14.79
B

1502231414

14.79
C

1502231415

14.80
C

1502231416

14.80
C

1502231417

14.73
B

1502231418

14.74
C

1502231419

14.74
C

1502231420

14.74
C

1502231436

14.66
AFS_002 C

1502231437

14.80
AFS_002 C

1502231435

14.71
WGL3_007 C

1502231442

14.64
WGL3_007 C

1502231434

14.52
WGL3_008 C

1502231443

14.72
WGL3_008 C

1502231433

13.84
WGR_004 C

1502231444

13.96
WGR_004 C

1502231445

14.75
AMR_005 B

1502231440

14.68
AMR_005 C

1502231441

14.64
AMR_005 C

1502231446

14.83
WGL3_009 B

1502231447

14.83
WGL3_009 B

1502231448

14.66
AMR_006 B

1502231449

14.69
AMR_006 C

1502231452

13.92
WGR_005 B

1502231453

13.64
WGR_005 C

1502231455

13.75
WGR_005 C

1502231456

14.70
WGL3_010 B

1502231457

14.69
WGL3_010 C

1502231458

14.78
WGL3_010 C

1502231454

14.71
WGL3_010 C

1502231459

14.78
WGL3_010 C

1502231460

14.82
WGL3_010 C

1502231461

14.77
WGL3_010 C

1502231462

14.72
WGL3_010 C

1502231464

16.24
AMR_007 B

1502231465

16.24
AMR_007 C

1502231466

16.21
AMR_008 B

1502231467

16.21
AMR_008 C
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NIEUWE 
TUNNEL

beeldsimulatie

Wilsele-Putkapel

De oude voetgangerstunnel tussen Bosstraat 
en Berghoekstraat wordt vervangen door 
een brede, comfortabele, veilige fiets- en 
voetgangerstunnel.

Waar de tunnel boven komt in de Bosstraat 
maken we een plek met veel groen, waar je 
je buren kan ontmoeten. 
Groene bermen langs de fietssnelweg 
zorgen ervoor dat de tunnel goed in de 
omgeving past.

De nieuwe tunnel heeft meer ruimte nodig. 
Daarom is het nodig om het bestaande 
speeltuintje weg te halen. Tussen de tunnel 
en de natuurlijke speeltuin in de buurt van 
het Sint-Agathaplein komen verschillende 
speelaanleidingen. 

Een deel van de Bosstraat wordt in dit 
project alvast heraangelegd. Dit maakt deel 
uit van het masterplan voor Wilsele-Putkapel 
dat de stad Leuven opmaakte in 2017.

Nieuwe spoortunnel



IN SAMENWERKING MET 

ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE

FIETSWEG 
BRUNSWIJKPAD

Het Brunswijkpad wordt ingepast in 
de fietssnelweg. Er komt een nieuwe 
fietsweg met daarnaast een zachte 
verbinding die doorheen het toekomstig 
speelweefsel loopt.

De brede asfaltstrook achter het 
woonzorgcentrum wordt onhard.



ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE

IN SAMENWERKING MET 

SPEELWEEFSEL 
BRUNSWIJKPAD

 Rood: bestaande speeltuin verdwijnt.

› �De stad recupereert de speeltuigen op andere 
speelterreinen.

 Oranje: intergenerationele speelzone.

› �De intergenerationele speelzone wordt 
uitgebreid. Vandaag is er al een petanquebaan.

› �Wat wordt nog toegevoegd?

	 	 Speelaanleidingen (geen speeltuigen)

	 	 Zitbanken

	 	 Extra bomen en lage planten.

› �Doelstelling van deze speelzone?

	  �Een plek voor kennismaking, ontmoeting, 
bewegen …

	  �Ook verblijven en even op adem komen, van 
de natuur genieten …

	  �Meer biodiversiteit en variatie in het 
maaibeheer

 Geel: vandaag verhard met wat gras.

› �Wat gebeurt hier in de toekomst mee?

	  �Uitbreken en ontharden.

	  �Speelaanleidingen (geen speeltuigen) 
toevoegen.

› �Doelstelling van deze zone?

	  �Maken van de verbinding naar de bestaande 
speelzone aan het zwembad.

  �Blauw: reeds bestaande speelzone aan het 
zwembad.



ONTDEK HET VOLLEDIGE FIETSSNELWEGENNETWERK OP WWW.FIETSSNELWEGEN.BE

IN SAMENWERKING MET 

De werken starten in januari 2026. Het einde van de werken is voorzien in april 2027.  

› Werfverkeer rijdt vooral via de Puttebroekstraat, De Roestestraat en Pastoor Eralystraat.

› �Het voetgangerstunneltje is afgesloten.  
Het wordt alleen gebruikt door het werfpersoneel

› �Fietsers volgen een omleiding via het Sint-Agathaplein, Broekhout, de Bosstraat, het 
Bermpad, de Puttebroekstraat, De Roestestraat en de Berghoekstraat.

› Er rijdt geen werfverkeer door de Bosstraat.

› Alleen tijdens de heraanleg van de Bosstraat zelf rijdt er werfverkeer door de straat. 

› �We bekijken of het nodig is om in de Puttebroekstraat bijkomende maatregelen te  
nemen om ervoor te zorgen dat werfverkeer en ander verkeer veilig kan kruisen.  
Bijvoorbeeld een parkeerverbod op sommige plaatsen in de straat. Je ontvangt een 

Om de nieuwe tunnel onder de spoorweg te schuiven, is het nodig 
om de spoorweg een weekend af te sluiten. Dit zal gebeuren in een 
van de weekends tussen eind augustus en begin september 2026.

TIJDENS DE WERKEN 

HINDER

In januari en februari 2025 voert de aannemer voorbereidingswerken uit 
voor de uitgraving van de bouwput van de nieuwe tunnel. Deze werken 
worden met grote machines uitgevoerd. 

› �Damwanden 
	  �De aannemer trilt stalen planken in de grond om de bouwput voor de tunnel 

waterdicht te maken. Hij graaft een bouwput van 6 meter diep.

› �Secanspalen 
	  �Ter plaatse gestorte betonnen palen die zorgen voor een grond- en waterke-

rende wand bij het bouwen van de tunnel. Bij het plaatsen van de secanspalen 
boort de aannemer met een zware machine op een kleine oppervlakte. 

Gevolg: Tijdens deze werken kunnen er trillingen of geluidshinder zijn.  
De werken gebeuren overdag. Om de hinder te beperken wordt er enkel  
overdag gewerkt. 

�Damwanden

Secanspalen

fietssnelweg f25 

omleiding 


