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BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL 
FIETSNETWERK IN VLAAMS-BRABANT
 WAARVAN

VLAAMS-BRABANTSE GEMEENTEN 
HEBBEN EEN (TOEKOMSTIGE) 
FIETSSNELWEG OP HUN GRONDGEBIED

FIETSSNELWEG

FIETSSNELWEGEN IN 
VLAAMS-BRABANT. 

FIETSSNELWEGEN BRENGEN JE NU AL 
VLOT VAN A NAAR B. 

Soms ook  
‘fietsostrade’  

genoemd.

 Een mobiliteitsproduct,  
specifiek voor fietsers en  
voor woon-werkverkeer.

 Een hoogkwalitatieve 
fietsverbinding  
tussen steden, 

woongebieden en belangrijke 
tewerkstellingsplekken.

Ruggengraat van het  
(boven)lokale fietsnetwerk.

Een variatie aan 
infrastructuur is mogelijk: 

autoluwe wegen, fietsstraten, 
jaagpaden, fietspaden …

Wat is dat,  
een fiets-
snelweg?

Vlaams-Brabant telt 
39 fietssnelwegen, 
waarvan er 11 in 
gebruik zijn. 

In de 5 Vlaamse 
provincies samen 
zijn er 130 fiets-
snelwegen, een 
netwerk van 2700 
kilometer. 
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HET FIETSSNELWEGEN- 
NETWERK IN  
VLAAMS-BRABANT

Elke fietssnelweg  
heeft een eigen naam:  
F + cijfer, vermeld in 
een blauwe driehoek. 
Zo zijn ze gemakkelijk 
herkenbaar.

F3 Leuven-BrusselF8 Leuven-Mechelen

in onderzoekgewenst netwerk, deels gerealiseerd
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Het aanleggen 
van een 
fietssnelweg 
doorloopt heel 
wat stappen. 
De ontwerpfase, 
waarin een 
geschikt tracé 
wordt gezocht 
en waarin de 
plannen worden 
opgemaakt, en 
de procedurefase 
nemen de 
meeste tijd in 
beslag. Vooral de 
doorlooptijd van 
de procedurefase 
kan sterk variëren 
van project tot 
project. 

PROCESVERLOOP 
AANLEG 
FIETSSNELWEGEN

DRAAGVLAK & OPSTART PROJECT

TRACÉKEUZE, VOORONTWERP &  
DEFINITIEF ONTWERP

AANBESTEDING

UITVOERING

•  AANSTELLING STUDIEBUREAU  

•  BILATERAAL OVERLEG ACTOREN

•   START- EN PROJECTNOTA  

•  OPMAAK ONTWERP- EN UITVOERINGS PLANNEN

•   OPMAAK SAMEN WERKINGS - 
OVEREENKOMSTEN

•   GRONDVERWERVINGEN

•   OMGEVINGSVERGUNNING (= VROEGERE BOUWVERGUNNING)

•   AANBESTEDING WERKEN

VOORBEREIDING - 1 JAAR

ONTWERP - 2 JAAR

PROCEDURES - TUSSEN 6 MAANDEN EN 10 JAAR

AANLEG - 2 JAAR
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De F24 wordt een snelle en veilige fietsverbinding van 20 kilometer langs de spoorlijn tussen 
Leuven en Tienen. Op de F24 fiets je vlak en autoluw tussen de stations van Leuven, Vertrijk en 
Tienen. De fietssnelweg biedt een handige toegang naar Haasrode Research Park en de Brabanthal. 

Traject van de F24 tussen Leuven en Tienen  © OSM

F2

HET TRACÉ VAN DE F2

Voor de fietssnelweg van Brussel naar Gent wordt uitgegaan van maximaal comfort met de toepassing 
van hetzelfde typeprofiel en veilige kruispuntoplossingen over het volledige tracé.
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De doelstellingen

Simulatie ter hoogte van de tunnel Gentsesteenweg E40 (Groot-Bijgaarden)
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Het standaard typeprofiel is minstens over 
4 meter breedte verhard in een comfortabel 
materiaal, heeft langs beide zijden 1 meter vrije 
ruimte tot perceel afsluitingen of gebouwen en is 
over de volledige lengte verlicht!

De F2 fietssnelweg zal op verschillende 
plaatsen een rijweg kruisen. Álle kruispunten 
worden op dezelfde manier ingericht met een 
voorrangregeling voor de fietssnelweg!

maximaal vrijliggende, 
minimaal verkeersluwe 

fietsinfrastructuur

een zo kort mogelijk tracé, 
zonder omwegen en mét 

voorrang

een herkenbare 
signalisatie en vlotte 
verbindingen met het 
volledige fietsnetwerk

een vlak en recht tracé 
met ruime bochten in een 

makkelijk begaanbaar 
materiaal

maximaal gelegen in een 
kwalitatieve omgeving 

met minimale hinder van 
lawaai of luchtkwaliteit

Voor de fietssnelweg van Leuven naar Tienen wordt uitgegaan van maximaal comfort met de 
toepassing van een 4 meter breed fietspad waar mogelijk en veilige oversteken over het volledige 
tracé. 

maximaal  
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zonder omwegen 
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begaanbaar 

materiaal

maximaal gelegen 
in een kwalitatieve 

omgeving met 
minimale hinder 

van lawaai of 
luchtkwaliteit Het standaard typeprofiel is minstens over 4 meter breedte verhard 

in een comfortabel materiaal, heeft langs beide zijden 1 meter vrije 
ruimte tot perceel afsluitingen of gebouwen en is over de volledige 
lengte verlicht!
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De doelstellingen Het standaard 
typeprofiel

FIETSSNELWEG  
LEUVEN – TIENEN 
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DE F24 TUSSEN LEUVEN 
EN STATION VERTRIJK 

Stand van zaken van de projecten tussen Leuven en Vertrijk

De huidige projecten op de F24 kan je indelen  
in 3 zones. 

Zone 1: Haanhofweg (Leuven) - Rijsmortel-
straat (Bierbeek): 

De werken aan de Hoegaardsestraat in Leuven 
zijn afgerond. Vanaf daar leggen we de F24 ver-
der aan vanuit de Herpendalstraat via de spoor-
lijn tot aan de kruising met de Bierbeekstraat. Via 
een fietsbrug wordt hier een veilige kruising voor-
zien die aansluiting geeft op de Rijsmortelstraat.  
De werken aan de fietsbrug zijn volop bezig. 

Zone 2: Stationsstraat (Bierbeek) - Boststraat 
(Boutersem): 

De Sint-Ermelindestraat wordt verhard en langs 
de sporen doorgetrokken tot de Boststraat in 
Boutersem. Hier kan voorlopig via Werenberg 

aangesloten worden op Boutersem dorp en  
station Vertrijk.

Ondertussen zitten de werken in deze twee  
zones in de laatste fase. De fietssnelweg wordt 
voorbereid voor asfaltwerken. Het aanbrengen 
van de toplaag gebeurt bij specifieke weersom-
standigheden en is voorzien tussen maart en  
eind juni 2023. 

Zone 3: Boststraat (Boutersem) - Station 
Vertrijk: 

De studie naar het verdere traject van de F24 is 
afgerond. Na goedkeuring van de ontwerp- 
plannen zijn de volgende stappen de grond- 
verwervingen en de omgevingsvergunning voor 
er over gegaan kan worden tot aanbesteding  
en uitvoering. 

Zone 3: Boststraat Boutersem tot en met station Vertrijk © OSM
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PROJECT BOSTSTRAAT BOUTERSEM 
TOT STATION VERTRIJK 

Overleg 
partners

Tracékeuze Ontwerp
Grondver-
werving

Vergun-
ningen

Aannemer 
aanduiden

Werken

VOORBEREIDING   
1 JAAR

ONTWERP 
2 JAAR

PROCEDURES 
½ TOT 10 JAAR

AANLEG 
2 JAAR

Dit project zit in deze fase.

De plannen voor de F24 tussen de Boststraat in Boutersem en het station van Vertrijk zijn klaar.  

Dit project omvat 3 deelzones: 

• Deelzone 1: Boststraat tot Drogenhof
• Deelzone 2: Drogenhof tot Brugstraat 
• Deelzone 3: Brugstraat tot en met Station Vertrijk 
 
Wil dit zeggen dat de fietssnelweg er binnenkort ligt? 
Jammer genoeg niet. Bij het aanleggen van een stuk fietssnelweg moeten verschillende stappen en 
procedures worden doorlopen. De duur kan vaak erg verschillen van project tot project.

Timing
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• Aansluiting op het stuk van de F24 dat momenteel in uitvoering is. Het vervolg wordt aangelegd in 
dezelfde stijl als de eerdere segmenten. 

• Ter hoogte van de Boststraat komt een fietsoversteek waarbij fietsverkeer op de F24 voorrang 
heeft. De oversteek wordt rood ingekleurd en voorzien van fietspadmarkering, aangevuld met 
dubbele pijlmarkering.

DEELZONE 1: AANSLUITING  
BOSTSTRAAT TOT DROGENHOF  

Fietsoversteek ter hoogte van de Boststraat © SBE

• Na de oversteek loopt de fietssnelweg verder tussen de sporen 
en Werenberg. 

• Aan het noorden van het spoor krijgt de fietssnelweg een 
breedte van 4 meter met een betonnen kantstrook van 20 
centimeter. De nodige grachten worden voorzien voor infiltratie 
van het hemelwater in het projectgebied.

• De verlichting van de F24 wordt op dit segment doorgetrokken 
en zal de fietser een verlicht tracé geven tijdens de spitsuren. 
Tijdens de nacht (23 tot 5 uur) wordt de verlichting gedoofd.
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• Tussen Drogenhof en de aansluiting met de Brugs-
traat / Korfbal versmalt de fietssnelweg naar 3,5m 
om het gebied grenzend aan de Kleine Vondelbeek 
en aan de woning aan Drogenhof maximaal te 
sparen.

• Tussen Drogenhof en Brugstraat wordt er gebruik 
gemaakt van de bestaande bedding van een oud 
3de spoor. 

• Om de fauna niet te verstoren, worden op dit deel 
reflectoren voorzien ipv lantaarnpalen.

DEELZONE 2:  
DROGENHOF - BRUGSTRAAT 

AMBERKLEURIGE VERLICHTING?  
Amberkleurig licht heeft dezelfde sterkte, maar een andere golflengte met warmer licht.  
Dat is minder storend voor aanwezige dieren zoals vleermuizen.

Deelzones 1 en 3 worden verlicht met  
lantaarnpalen:

• Aangepaste verlichting voor de gevoelige  
natuurgebieden in de omgeving 

• Lichtpunten van 5 meter om de 35 meter 
• Amberkleurige verlichting 
• Gedoofd tussen 23 uur en 5 uur 

 
Deelzone 2 loopt door de gevoelige vallei 
van de Kleine Vondelbeek. 

• Geen verlichting voorzien 
• Passieve bebakening langs de fietssnelweg, zoals 

reflectoren, fietspadmarkering in fluorescerende 
verf, … 

Doorsnede fietssnelweg ter hoogte van Drogenhof © SBE 

bron: www.verflaag.nl

bron: sysconnect
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• Op de brug over de Brugstraat wordt de 
veiligheidsafstand tot het spoor beperkt 
tot 3,50 meter om de fietssnelweg van 
3,50 meter mogelijk te maken. Hier is een 
beperkte schuwafstand van 0,50 meter tussen 
fietssnelweg en de draadafsluiting van de 
spoorweg. 

• Ter hoogte van de Brugstraat wordt er een 
aparte op- en afrit van 2,50 meter breed 
voorzien voor de rijrichtingen Tienen en 
Leuven.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Aan de westelijke op- en afrit is er weinig 
ruimte en wordt er een rechte L-muur 
voorzien tussen de oprit en de fietssnelweg. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Aan de op- en afrit ter hoogte van Korfbal 
is er plaats voor 2 verstevigde schuine 
groenbermen.

DEELZONE 3: BRUGSTRAAT -  
STATIONSOMGEVING 
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Echter aan de westelijke aftakking is er tussen de woning + serre en spoortalud te weinig ruimte om 
zowel de kering tussen de F24 en de aftakking als de kering tussen aftakking en maaiveld beide in 
gewapend grond te voorzien. Daarom wordt de kering tussen F24 en aftakking met een rechte kering 
voorzien (L-muur). 

 
Figuur 16 - Grondkering aan westelijke aansluiting thv Brugstraat 

 

5.3.6 STATION VERTRIJK 

 
Figuur 17 - Visie op het station Vertrijk vanuit Startnota F24 

 

In de eerder opgemaakte startnota ging men er van uit om de bestaande circulaire mogelijkheden voor 
fietsers, voetgangers en automobilisten aan het station Vertrijk te gaan optimaliseren. Vandaag de dag 
wordt namelijk geen visueel onderscheid gemaakt tussen de zone voor de fietsers en de zone voor de 
automobilisten waardoor de kans op conflicten vergroot wordt en de veiligheid van fietsers niet 
volledig kan gegarandeerd worden.  
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Bijkomend wordt een op- en afrit voorzien richting Leuven tussen de spoorweg en woning aan de 
Burgstraat 42A. De ruimte tussen woning en het spoor is beperkt. Gedeeltelijke onteigening van het 
perceel is nodig, maar er wordt naar gestreefd om alle bestaande constructies (serre + woning) te 
behouden. 

Bij het aansluiten van de beide aftakkingen op de Brugstraat ligt laatstgenoemde als fietsstraat in 
voorrang op beide takken. 

5.3.5.3 Kerende constructies 

Voor beide bovenstaande alternatieven geldt dat de beschikbare ruimte beperkt is, zowel tussen spoor 
en woning 42A (ten westen van de Brugstraat) als tussen spoor / Korfbal en perceel van woning 21 
(ten oosten van de Brugstraat).  

Voor de aanleg van de F24 op hoogte moet het spoorwegtalud aanzienlijk worden uitgebreid. Onder 
6/4 of flauwer is aan beide zijde niet inpasbaar zonder ingrijpende onteigeningen en afbraak van de 
bestaande woningen. Om ruimte te besparen worden andere (steilere) methodes van grondkering 
onderzocht om het hoogteverschil tussen de fietssnelweg (of op- en afrit) en de omgeving te 
realiseren. De vier alternatieven voor de grondkering werden hoger besproken.  

Omwille van de nabijgelegen woningen en de zichtlocatie van de kering ten behoeve van de 
fietssnelweg, gaat de voorkeur naar het maximaal gebruik van gewapende grond met een groene 
afwerking.  

 
Figuur 15 - Grondkering dmv gewapende grond thv Korfbal 

Grondkering aan westelijke aansluiting thv Brugstraat

Grondkering dmv gewapende grond thv Korfbal

Op- en afritten ter hoogte van de Brugstraat © SBE 
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STATIONSOMGEVING  
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Daarom werd bij de originele startnota een plan opgemaakt waarbij duidelijk een onderscheid werd 
gemaakt tussen de circulatiezone voor de fietsers en die van de gemotoriseerde voertuigen. Hier 
werden de bestaande ten zuiden gelegen parkeerplaatsen en fietsenstalling opgeschoven naar het 
noorden  zodat deze ruimte kon gevrijwaard worden voor de implementatie van een fietssnelweg 
grenzend aan het perron. Een groenstrook zou de visuele en fysieke grens vormen tussen beide 
circulatiezones.  

Het plan van vandaag lijkt alles behalve nog op het plan dat in der tijd werd opgemaakt. Dit komt 
doordat er de laatste jaren een vorm van sensibilisering binnen de maatschappij heeft plaatsgevonden 
waarbij we meer ruimte willen gaan creëren voor de actieve weggebruikers en waar we de wagen zo 
weinig mogelijk ruimte inneemt binnen het straatbeeld. 

Een gevolg van deze visie zijn drie nieuwe randvoorwaarden die werden vooropgesteld waarbij in het 
nieuwe ontwerp rekening moet gehouden worden. Deze voorwaarden zullen bepalend zijn voor de 
vormgeving van de publieke ruimte rondom het station.   

De eerste grote aanpassing betreft de knip van Korfbal voor het gemotoriseerde verkeer. Deze ingreep 
moet ervoor zorgen dat de intensiteit van gemotoriseerde voertuigen ter hoogte van het noordelijk 
deel van het station daalt.  

Als tweede werd gekozen om de bestaande parkeerplaatsen ten noorden van het spoor te verplaatsen 
naar de bestaande parking ten zuiden van het spoor. Opnieuw met het oog op de vrijwaring van het 
noordelijk deel van de stationsomgeving van gemotoriseerde voertuigen. 

In het oorspronkelijke plan grenst de nieuwe fietssnelweg aan het noordelijke perron. De NMBS is hier 
geen voorstander van aangezien hier een grote kans bestaat op conflict tussen op- en afstappende 
passagiers en gebruikers van de fietssnelweg. Daarom werd als derde randvoorwaarde beslist om het 
fietspad niet te laten grenzen aan het perron. 

Deze drie randvoorwaarden zorgen ervoor dat de noordelijke stationszone kan gevrijwaard worden 
van gemotoriseerd verkeer wat ons de ruimte geeft deze zone kwalitatiever te gaan inrichten op maat 
van de actieve weggebruiker en de bezoekers van het station.  

 

• Om meer ruimte te creëren voor fietsers en 
voetgangers, krijgt Korfbal een knip voor 
gemotoriseerd verkeer. Autoparkeren verhuist 
ook helemaal naar de zuidzijde van het spoor. 
Ten noorden van het spoor worden wel nog 
vier parkings voor personen met een beperking 
voorzien. 

•  Om conflicten tussen op- en afstappende 
passagiers en gebruikers van de fietssnelweg te 
vermijden, wordt de fietssnelweg weggetrokken 
van het perron.  

• De stationsomgeving wordt ingericht als 
een overzichtelijk plein met groenzones en 
bankjes. Het plein wordt verhard in beton met 
verschillende betonkleuren in geometrische 
vormen om met speelse invulling het 
gemotoriseerd verkeer van het plein te weren. 

Tussen station Vertrijk en Tienen wordt 
verder onderzoek gedaan naar een op-
timaal tracé dat een antwoord biedt op 
de specifieke uitdagingen van de om-
geving. Haalbaarheid, natuurwaarden, 
rechtlijnigheid, comfort en veiligheid 
worden daarbij afgewogen in samen-
spraak met alle betrokken actoren. 
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Figuur 18 - Groeneilanden binnen verharde zone 

5.3.6.4 Verharding 

Rekening houdend met openbare toegankelijkheid moet het plein voor iedereen bereikbaar zijn. 
Desondanks willen we toch op een speelse manier laten blijken dat het plein niet toegankelijk is voor 
gemotoriseerd verkeer. Daarom wordt gekozen de verharding van het plein in beton te voorzien maar 
wordt er gespeeld met verschillende betonkleuren in een geometrische vorm. Uit deze vormen 
worden dan stukken gesneden die een groen invulling krijgen.  

  
Figuur 19 - Geometrische vormen in verschillende kleuren beton 

5.3.6.5 Sociale controle 

De groenzones worden relatief laag gehouden en de bomen worden op voldoende afstand van elkaar 
geplaatst om tijdens donkere momenten sociale controle te kunnen garanderen. Wat betreft 
verlichting, zal de verlichting waarmee de fietssnelweg wordt verlicht voldoende licht geven om het 
plein te verlichten. 

 

Nieuw stationsplein Vertrijk © SBE 

Nieuw stationsplein Vertrijk © SBE 

bron: www.architonic.com


